
浦东菜价高曾是个“老大难”
问题，其中成因很多，民营菜场数量
占比多是原因之一，市场营利导向
决定了菜价降不下来。
记者获悉，浦东新区广受消费

者好评的“平价菜柜”已于 4 月初
入驻新零售超市代表盒马鲜生。据
悉，此次合作是由浦东商务委、浦商
集团与盒马三方联手共同推动，旨
在为浦东地区消费者提供更完善的
生活服务。
为了让市民买菜更满意，浦东

商务委联合国企浦商集团，于 2017
年底启动以公益性为主的平价菜柜
工程。销售的蔬菜主要为上海市副
食品管理办公室统一监测的 20 个
品种，价格不高于政府指导价，全年
平均售价低于市场均价的 80%，截
至今年 3 月底，平价菜柜已超过
100个。
此次“平价菜柜”入驻盒马，则

是让消费者享受到了坐在家里下
单，平价菜能免费送上门的便利，手
机点点，最快30分钟送到。从 4月
1日项目正式上线以来，平价菜柜
已经入驻了包括金桥店、上海湾店
在内的浦东地区 5家盒马。

双方此次合作可谓一拍即合，
项目从接触到正式只花了不到 2
个月时间。“浦东政府方面非常看
重盒马高效便捷配送服务和门店布
局，我们也希望通过平价菜柜项目
吸引到更多的消费者，通过更多的
消费大数据去指导我们进一步强化
商品力，完善服务。此外，浦东地区大量优质
的蔬菜种植合作社也将为盒马提供更多的
优质农产品。这是一次政企合作，取得社会
效益和经济效益多方共赢的典型案例”。盒
马平价菜柜负责人表示。

不仅仅是浦东。据介绍，平价菜柜入驻
盒马后，还将在原有的 20 种蔬菜品类上进
一步扩展，并通过盒马 app的“平价菜场”
频道将服务陆续推广到其他地区。

（周到上海）
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广而告之！
乘坐自动扶梯“左行右立”被叫停
□记者 蒋帆帆

乘坐扶梯时“左行右立”，是常见的
地铁“礼让”行为。而近日，地铁站换上了
的全新版“自动扶梯乘梯须知”。新版
“自动扶梯乘梯须知”中没有“左行右
立”的提醒，而是提出明确要求“禁止行
走或奔跑”！

据了解，新版“自动扶梯乘梯须知”
的更换是从 3月份陆续开始的，而“左行
右立”标识早已被去除。好几年前被称为
“文明”出行“左行右立”，事实上是一个
陷阱！业内人士表示，自动扶梯左右两侧
都有驱动器和驱动链条，当扶梯长时间施
行“左行右立”，或者靠右站立，易造成产

品磨损和两侧的受力不均，使自动扶梯频
繁出现故障，威胁乘客人身安全。
为保障乘客的安全，地铁站在电梯的

维护和检查上着实做了很多工作。相关地
铁站工作人员表示，除了有专业电梯维修
人员进行定期保养外，站内还配有专业的
检查人员，每天定时对电梯进行多次检
查，且每天当班不少于 1 人，检查包括是
否有杂音、梯级磨损情况、扶手带运作情
况等。
在乘坐扶梯时，除了要站稳扶好外，

还要注意尽量不要掉落垃圾、随身物品
等，“千里之堤，毁于蚁穴”，电梯一旦卡
住异物，后果将不堪设想。“扶梯千万条，
安全第一条。乘梯不规范，亲人两行泪。”

浦东今年组建出第一
个名校教育集团，也是新
区 的 第 18 个 教 育 集
团———上海浦外教育集团
正式宣告成立。
上海浦外教育集团由

浦东的 5 所学校组建而
成，金桥中心小学和三林
东校加入该集团。这两所
学校中，一所是百年老校，
有“修德、修艺、修身”三
修特色，另一所是版画和
微电影特色。这 5所学校
中，既有公办学校、也有民办学校；既有
百年老校，也有才成立不到 3 年的新学
校。包括 3所完全中学（含初中和高中）
和两所小学，贯通小学、初中、高中学段，
它们是：上海外国语大学附属浦东外国
语学校、上海市浦东外国语学校东校、上
海市三林中学东校、上海外国语大学附
属民办浦东外国语小学和浦东新区金桥
中心小学。

集团的牵头学校上海外国语大学附
属浦东外国语学校，地处张江科学城腹
地，是未来科学城建设中十分重要的教育
资源。这所创办于1996年的现代化寄宿
制公办中学，是上海市实验性示范性高
中、上海市首批公办国际课程试点学校。

集团的首批 4 所成员校中，有两所
同样是以外语特色见长的学校：浦外东
校和民办浦东外国语小学，这两所学校
与浦外本就有着密切的支持和依托关
系。而另两所成员校则是全新加盟的“小
伙伴”，金桥中心小学是一所百年老校，
“修德、修艺、修身”“三修”教育特色独
树一帜；三林东校近年来在版画特色以

及学生微电影制作等方面，也取得了不俗
成绩。
上海浦外教育集团成立后，集团计划

成立教学发展和师资发展两个工作组，在
教学发展方面，集团将总结各所学校办学
经验和发展瓶颈，站在集团的角度提出经
验分享、资源共享计划，为本集团办学提
供经验成果和发展路径。
师资发展方面，集团将以各高中学校

为主，实行“结构补缺”“跨校执教”等不
同的方式开展师资柔性流动，解决集团内
学校学科发展、师资发展不均衡的矛盾，
解决新高考实施后部分普通高中部分选
择性学科开不足、开不出等问题。

集团成立后，将由浦外牵头，对即将
开始的高中新课标校本培训实施联合集
中培训，根据集团内各所学校尤其是各高
中学校的需求和特点，采取优势学科教研
组点对点教研，高端教师、骨干教师和青
年教师实施联合培训。
据悉，年内浦东新区还有望新增 5个

教育集团。
（周到上海）

龙阳路地铁站中的““自动扶梯乘梯须知””

浦外教育集团成立
浦东名校教育集团达 1188个，，年内有望再新增 55个

浦东“平价菜柜”
可以手机下单买菜了

上海浦东机场旅客捷运系统要来啦
9月将与机场卫星厅同步投运

今后，如果大家乘坐的航班停靠在浦
东机场卫星厅，那就可以通过乘坐捷运列
车在地下往来航站楼与卫星厅了。

近日，记者从上海机场集团获悉，经过
3 年多的建设，目前，浦东机场三期扩建工
程旅客捷运系统轨道、供电、车辆基地综合
楼等单项工程基本完工，通信、电力、消防
等项目进入收尾阶段，各系统单机调试基
本结束。日前，6列捷运列车运抵浦东机场
入轨调试，作为关键性控制工程的车辆信
号系统全面进入联合调试阶段。

2015 年 12 月，浦东机场三期扩建工
程开工建设，旅客捷运系统是三期主体工
程卫星厅工程的子系统，与卫星厅工程同
步设计、施工、建设，并将于今年 9 月与卫
星厅同步建成投运。

内地首个机场空侧捷运系统
据上海机场集团介绍，卫星厅位于浦

东机场 T1、T2 航站楼正南约 700 米的控
制区内，由两座相连的卫星厅 S1、S2 组
成，呈工字型整体构型，西侧的 S1 与现有
的 T1、东侧的 S2 与现有的 T2 联合运行，
形成“南北一体，东西分置”的总体格局。

卫星厅建成启用后，浦东机场年旅客
吞吐量设计保障能力将达到 8000 万人
次。S1、S2 卫星厅与 T1、T2 航站楼之间
通过旅客捷运系统无缝衔接，是中国内
地首个机场空侧捷运系统。

捷运系统长约 7.8 公里，分东线和西
线，各设置上、下行线共 4 条轨道；西线
双线连接 T1 航站楼和 S1 卫星厅，东线
双线连接 T2 航站楼和 S2 卫星厅；采用
双线穿梭运行模式，可适应浦东机场 24
小时全天候运行；东西两线高峰小时单
向运能达 9000 人次，能满足航班高峰运
行的需求。

全球首个采用钢轮钢轨技术机场
国际上大型机场航站楼间的捷运系统

多选用胶轮制式的自动旅客运输系统
（APM）技术。

由于 APM 核心技术国产化率不高，
且浦东机场航站楼与卫星厅之间的直线连
接对制式限制小，上海机场集团从全寿命
周期内经济性以及城市轨道交通的成熟性
方面考量，最终选用了钢轮钢轨技术，在国
内外机场尚属首次。

列车车身采用目前载客量最大的 A
型车，列车总长度 94.4 米，采用 4 节编组
（国内和国际车厢各两节）、物理分隔模
式。

车内设计通过调整车内的显示器数量
及预留位置，更好地方便车内不同位置的
乘客浏览信息；通过优化车侧靠架的数量、
高度、宽度与结构，方便旅客摆放小件行
李，满足不同身高乘客“倚靠”和“拉扶”
的需求。

同时，中车长春轨道客车股份有限公
司在车辆制造过程中，强化饰面、油漆面、
接缝处理，提高整车感观。

为提高建设管理的专业性、运行安全
的可靠性和建设造价、运营成本的比较优
势，机场集团与申通集团联手，在项目的建
设管理、运营维保两大领域展开全方位合
作，借助申通集团所拥有专业管理经验，确
保捷运系统建设运行的安全性、可靠性和
经济性。

世界 500 强企业中铁四局集团承建了
捷运系统铺轨和供电、接触轨、通信、信号
系统工程（统称为“四电”系统）。确保
“四电”系统线缆与设备的万根线、千条缆
的敷设、配线和接头精准到位。

上海隧道股份承建了捷运系统车站及
工作区间装修、安装和车辆基地的安装施
工。工程从区域通风、动力供电，给排水、设
备监控以及消防智能和屏蔽门等系统展开
精细化施工，为捷运系统运行提供了有力
支撑。

（周到上海）


