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资讯

救助高架动物已经成为城市运营养
护人员进行日常道路保洁时的工作之
一， 在确保车辆安全通行的同时把迷路
的小动物带下高架。 针对误入高架的猫
咪，目前工作人员已熟练掌握救护技术，
并自成一套“救猫 4 式”。

从 2018年以来，上海加装电梯的速度在
逐年加强， 项目实施逐步从单栋向成片成规
模推进。 截止到今年 4 月底，上海已有 1124
栋房屋通过广大居民的意见征询。

在加装电梯当中的矛盾、困难有哪些？ 上
海市房屋管理局局长王桢昨日在接受访谈时
表示， 加装电梯既有技术问题， 也有政策问
题，当然也有广大居民协商问题。 去年年底，
相关部门在梳理和研究加装电梯矛盾和困难
的基础上， 进一步优化了加装电梯的推进机
制、实施流程、扶持政策等，比如加装电梯原
来要有 46 个审批事项，通过流程再造压缩到
15个，加大了政府扶持的力度，原来每台电梯
补贴 24 万元，去年年底加装电梯新的政策出
台，提高到 28万。

广大业主如果因安装加装电梯需要，可
以提取公积金，也减轻了居民的实际支出。

下一阶段将推动加装电梯项目审批 “并
联预审、一口受理”，实现加装电梯“一网通
办”。能够尽快享受到加装电梯之后给我们生
活带来的便利。

（新闻晨报）

上海将实现加装电梯
“一网通办”

“救猫 4 式”是什么？

在高架上看到流浪动物
怎么办？

第一式：定位猫踪迹

上海城建城市运营集团说， 养护人员通
过视频监控的画面捕捉和热心市民的电话上
报， 能够迅速定位到流浪猫所在高架的路段
位置。根据当前时段车流通行状况，尽快安排
作业车辆、人员前往现场救助。

第二式：布设诱猫区

遵循安全作业原则， 养护人员驾驶牵引
车辆进行现场围封， 并且竖立警示标牌提醒

来车避让，预留充足的缓冲距离，在确保通行
安全的基础上开展救猫行动。

第三式：护猫装备齐

积累丰富高架救猫的经验， 养护人员自
主创造了一套救援装备， 并赠送高架支队交
警 80把特制捉猫网兜。每辆牵引车上都会备
齐猫笼、手套、网兜等器具，养护人员一如既
往地用专业的态度和规范的操作开展高架保
洁养护的每一项工作。

第四式：为猫找个家

从高架上救下的流浪猫会先由养护人员
带回基地， 随后联络动物救助志愿者协会统
一接手，安排治疗、清洗、领养等照看工作，共
同努力为这些流浪的“猫孩子”找到避风港。

如何救助迷失在高架的流浪猫？

5月到 7月是猫咪的繁殖高峰期，新生猫
怕冷怕湿，常常躲在车底。 请各位司机朋友在
发车前留心查看， 避免让可爱的猫咪迷失在
高架上。 当你在高架上发现流浪动物时，请在
确保自身行车安全的前提下， 拨打 110 告知
具体方位，养护人员将尽快赶往现场救助。

1、请记清以下信息：

高架标注段位号、附近路灯柱编号、
公路段具体名称、详细具体的位置；

2、紧急联系方式：

全市请拨打：110
浦西请拨打：12122
浦东请拨打：12345

（上海发布）

高架动物救助步骤
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签到屏可人脸识别打卡

巴士四公司九车队党支部书记兼车队
长孟祥桢告诉记者， 车队所属的 7 条线路，
每一位上岗驾驶员都由“液晶安全签到屏”
“DVR 监控系统”“巴士通信息传输”等高
科技设施进行安全管理与安全监控，结合管
理人员的“出击”检查，以及“人性化”的软
件运用，整个运营做到有条不紊，一切尽在
掌控之中。

6 月 9 日下午，67 路终点站建德花园
站，只见驾驶员孙健走进调度室，来到墙上
的一块 22 寸液晶显示屏前， 用手指点一下
屏幕左下角的“人脸签到”，屏幕即进入“人
脸签到”程序。几秒钟之内，孙师傅就完成了
签到过程。 孙师傅说，这台“签到屏”具备刷
卡 +人脸识别 +指纹等签到功能，可选择使
用，还可以对驾驶员进行安全提醒以及安全
考试，可以说是一台规范车队运作、保障运
营有条不紊的“万宝神器”。

孙师傅签到后，屏幕上立刻显示孙师傅
驾驶的 67路的发车时间。 随后，孙师傅可以
休息片刻。 到了发车前三分钟，只听得屏幕
发出语音：“驾驶员孙健请做好发车准备。 ”
孙师傅听闻后立即起身做准备。

“驾驶员一早抵达单位，以及每一程运
营结束，还有下班将车辆开回车库的时候，都
要到电子屏幕前签到，留下相关信息。 而以前
是利用‘纸质签到簿’进行签到，发车前由调
度员口头提醒驾驶员准备发车。”孟祥桢告诉
记者。

DVR 探头全方位监控

那天下午，67路驾驶员孙健开车驶出终
点站后，车厢实况也在后方的“监控”视线

中可谓“尽收眼底”。 只见孟祥桢的办公桌
上放着两台电脑，实时显示着 67路、94路等
车队所有所属运营车辆的车厢状况。 孙健驾
驶的 67 路前车厢有 6 位乘客， 后车厢有 3
位乘客，车厢内的情况一览无余。

车厢内，驾驶室的前方及侧后都有监控
探头“罩”着，驾驶员只要有跳站、超速等
“违规小动作” 都会被监控系统毫不留情
地“铆牢”并记录。 “驾驶员是否违规操作，
车厢是否发生意外情况，都可以进行实时监
控。 ”孟祥桢说。

DVR 探头做到车厢全方位“照顾”，主
要目标之一是驾驶室位置。 车载 DVR 监控
信号具有实时传送功能，后方不仅能看到公
交车辆的当前位置、速度等信息，还可以切
转车内实时画面。 通过这些画面，不仅可以
监控车辆当前情况，还可为今后的科学调配
车辆提供依据。

不仅如此，车头对着外面马路也有一台
监控探头，车辆前方的道路状况也能在后方
清楚地观察到。

上海公交车安装 DVR （摄像系统）监
控探头，最早时数量为 4 个，后来增至五六
个，目前最多安装 7 个探头。 而一部分新能
源公交车，其车载探头已经增加到 9 个，可

全方位对车辆内外营运安全状况进行监
控。

手持“测速枪”现场测速

公交高科技硬件设施日新月异，而人工
管理也不可或缺。 驾驶员在运营中看到工作
人员在路上监测，会更加注意驾驶规范。 比
如，车辆的行驶速度问题，也得靠管理人员
到现场“把把关”。

巴士四公司九车队管理人员每星期都要
手持“测速枪”到运营现场进行测速，对驾驶
员路口的车速控制、斑马线礼让行人、进出站
速度及规范等执行情况进行专项检查。

据有关部门对道路路口交通事故历年
数据的统计分析发现， 出现安全事故时，公
交车车速大多较快， 其中 30 公里时速是道
路交通事故对人造成伤害程度的 “分水
岭”，可能导致事故性质发生改变。

目前的新规是：车辆行驶到路口及红绿
灯路口时，时速不得超过 30 公里；在路段行
驶的时速规定为 50公里。 孟祥桢表示，管理
人员到路口手拿“测速枪”，对经过的车辆
进行测速， 可以看到车辆的行驶速度的数
值。

“我们曾在金沙江路沿线，包括泸定
路口、中江路口等等，对经过的公交车进
行测速， 一旦发现驾驶员有超速的情况，
将对驾驶员进行考核，违规者是要被处罚
的。 我们的驾驶员，车速控制意识不断加
强，有时候为了不超速，在路口前行驶时
看到绿灯，也不敢轻易踏油门加速，一旦
加速后超过时速 30 里就是违规， 犯规就
要受到处罚。最早在路口的车速规定为 40
公里，目前新规定为 30 公里，车速有所放
慢。 ”孟祥桢说。

（新闻晨报）
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这些年，公交客流在下降，在流失。
不过，最新一期“上海市综合交通运行年
报”显示，去年上海公共汽电车客运量降
幅明显减缓， 日均客运量 571.2 万乘次。
随着郊区公交线网的持续优化， 区域公
交客运量自 2014 年以来首次出现小幅
增长，同比上升 1.4%，达到 233.6 万乘次。

运营“接驳”功能离不开公交线，大
量的短途出行需要仰仗公交线， 突发情
况时还需要公交“驰援”。 为服务好公交
乘客，运营部门正在不断打造完善“智慧
公交”系统。 记者从久事公交集团获悉，
国内领先的城市公交 “智能分析指挥中
心”已组建而成。 五家公交营运公司先后
完成指挥中心标准化建设， 集 “监控预
警、数据分析、应急指挥、应用展示”于一
体的公交“智慧大脑”初步形成。

近日，记者来到巴士四公司九车队、
巴士一公司运营信息部以及部分公交线
路，实地体验“智慧公交”带来的新变化。

驾驾驶驶员员进进行行““人人脸脸签签到到””
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