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2001年 10月 18日，当“江申”117号
轮最后一个班次抵达十六铺码头之后，长
航武汉客运有限公司所属客轮全部停航。
上海长江轮船公司也于当年退出长江客运
航线。 至此，百余年的长江中下游客运退出
历史舞台，那张从十六铺出发的旧船票，也
成为尘封的记忆。

1861 年 4 月，木制明轮新轮船“火箭
号” 在长江用一个月时间完成上海到汉口
的往返航程。 这是长江航线上第一艘客轮，
一个航次载旅客 260 人。 此后，“火箭号”
每两个月从上海开航 3 次， 以运载茶叶为
主，兼搭旅客。 这也开启了长江上的轮船客
运业务。

国人自有的长江航运是从轮船招商局
开始。 1873 年 1 月 17 日在上海南永安街
正式成立。 当年轮船招商局在汉口设立分
局（地址位于汉口民生路 2号）。 1873年 7
月 10 日，招商局所属 240 吨轮船“永宁”
号从上海出发， 挂轮船招商局旗， 开航镇
江、九江、汉口，代表中国轮船首航中国内
河。

在没有高铁的年代， 飞机票更是昂贵
和需要特定条件的奢侈品。 而廉价的船票
就是大多数沿江普通百姓长途旅行的首
选。 当时长江上航运的客轮，都是以“东方
红”某某号为名的客轮。 “东方红”编号在
两位数以内，为大型长途客轮。 例如：重庆
分局的轮船编号为“东方红 1XX”；武汉分
局的轮船编号为“东方红 2XX”；芜湖分局
的轮船编号为“东方红 3XX”；上海分局的
轮船编号为“东方红 4XX”等。

20世纪 80年代中后期经过改制后，长
江客轮主要由三家公司运营， 客轮也相应
改名。分别是重庆长江轮船公司的“江渝号
系列”客轮；武汉长江轮船公司的“江汉号
系列”客轮和上海长江轮船公司的“江申
号系列”客轮。

排长队购买轮船票， 是一件令人头疼

的事情，无论从上海出发去南通、南京、武
汉，还是从长江沿途城市返沪，特别是春运
期间。 据许多年长的市民回忆， 往返于上
海、 南通至南京有铺位的四等舱船票最为
紧俏，经常是一票难求。 因南通至南京没有
直航船，旅客是由大班轮顺路捎带的，票源
要视上海的乘客多少才能确定。 上海十六
铺始发船票的购买也是彻夜长队， 很多工
厂企业单位在特定时间段， 都派专人前去
购票。

长江客轮一般都是有四层， 船员舱位
于第四层前部。 旅客舱室位于每层的中前
部和中后部，中部则是澡堂、洗脸间、开水
房、厕所等，船尾则是餐厅和录像厅。 从舱
位上讲，大多分为二等舱、三等舱、四等舱、
五等舱和五等散。 五等舱舱室很多张床，全
是三层铺，环境就比较差一点了。 四等舱位
于轮船的第二层和部份轮船的第四层中后
部，一个舱内多为 16个铺位，上下铺设置。

三等舱基本上位于轮船的第三层和部
份轮船的第四层中后部，一个舱 8-12个铺
位，也是上下铺，每个舱室有一个洗手池，
而四等舱乘客大多只能去船中部的公共洗
脸间。 二等舱大多位于轮船的第三层前部，
两个人一间舱，两张单人床，里面有桌椅，
有风扇，后期还加装空调。 算是“高大上”
配置， 当然其价格以及购买的难度也相应
大大增加。 还有“五等散”，基本就是所谓
的“站票”。 长江客运最为繁荣的时候，特
别是过年过节假日，船票更是难买，许多乘
客只能买张“五等散”将就一下。 运气好
的，能在甲板上，舷梯口找块地方打地铺。

据一些年长的乘客回忆：20世纪 70年
代在“东方红”轮上用餐，2角 5分一份，不
要粮票，饭有 3 两，还有咸菜盖浇饭每份 1
角，蛋炒饭 2角。 另外时常会有红烧大排或
四喜丸子之类的菜品。 饭点一到，当餐厅里
飘出饭菜的香味， 吃饭的人已从船尾排到

了船头，有时会拐一个弯。 20世纪 80年代
之后，随着船型和硬件的提升，以及经济的
发展，旅客的餐饮有了多种选择：出差的多
了，他们常常在岸上买好熟食，老酒。 由于
乘船旅行的时间很长，旅伴之间，往往会打
个牙祭，小酌一番。 途经比较大的码头再作
补充，一直到目的地才尽兴。 餐厅也不像以
前那么繁忙，有时改放录像，很多以后又改
成舞厅。 船上的广播站也开始引入“旅游”
的概念，介绍沿途的港口的历史、经济、人文
与风景名胜。

上海十六铺码头开船， 一般第一站都
会停靠南通， 这里一度曾是长江中下游客
运吞吐量第二大的码头。 上船的旅客很多，
大都自带铺盖，不一会在四等舱周围，楼梯
口都躺满了人；这就是客轮的散席，这样的
散席一直要过了九江才消失。 第二站是镇
江。 如果在白天经过，可以欣赏到很不错的
风景。 轮船从长江主河道拐进来，就可以看
到江岸上，绿树掩映着红墙金瓦，远处可以
看到金山寺。 到南京基本上是白天或者正
午，轮船从长江大桥下驶过，在下关码头要
停靠 3 个多小时，以加燃料，补充自来水，
很多的旅客上下船。

船上的旅行生活虽然有些简朴甚至艰
苦，但也是悠闲和惬意的时光。 阅读、睡觉、乘
客之间互相聊天，站在船尾欣赏外景。 从十六
铺出发单单黄浦江这段航程就要两个小时，
这是欣赏上海美景最佳的时刻。 途中有海鸥
簇拥，颇有情趣。 长江下游宽阔的江面，给人
留下大海般的感受。 溯江而上，不同的江面、
不同的城市都是风格各异，风土人情、特产小
吃尽收眼底。 而且船上无论买东西， 还是吃
饭，都没有火车上贵，价格和陆上差不多，许
多不太计较时间的乘客，在轮船上吃饭，看风
景。 随着硬件条件的改善， 随时可以喝到开
水， 可以洗热水澡， 花几元钱就可以看场录
像，这样的旅行生活有着比“绿皮车”更多的
优势，还真是不错。 （来源：上海发布）

十十六六铺铺旁旁的的那那些些长长江江客客运运轮轮船船，，你你坐坐过过吗吗？？


